Zat. nr /4
Opis techniczny
do dokumentacji projektowej przebudowy drogi wewretrznej w m. Sadow,
przebiegajacej przez dziatki nr 153/26, 153/27, 153/39 i 153/4v obrebie Saddw, w
gminie Dolice

Podstawa opracowania
. Umowa zawarta z GnirDolice.
. Podktad geodezyjny — zeskanowana i skalibrowaaga w wersji papierowej.
. Wiasne pomiary sytuacyjno-wysakoowe w terenie.
. Katalogi, normatywy bramowe.

A OWONER—

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje przebudawciagu jezdnego drogi wewirznej sktadajcego st z czterech
odcinkéw oraz czterech poszeiizerykonanych z betonu cementowego.

Przebudowie podlega odcinek acznej dlugéci 354,1 m. Pocgek stanowi koniec zjazdu z
drogi powiatowej nr 1785Z (zjazd w aimie pasa drogowego drogi powiatowej zostat
wczesniej wykonany przez ZDP w Stargardzie), dalepgezdny tworzy obszar zamkty w
postaci nierbwnego czworoboku).

Utwardzona droga przebiega wzdlistniepcego pasa wykonanego z betonu cementowego i
jest umiejscowiona na dziatkach nr 153/26, 153158/39 i 153/41 w olebie Sidow.

Powyzsza przebudowa ma popravikomfort jazdy i poruszaniagpo drodze , upoadkowa
nieregularne tereny utwardzone (poszerzenia igtggjezdni), otrzyméa konstrukcg
nawierzchni o wiéciwej na&nosci i standardzie oraz wdaiwie ja odwodné w oparciu o
istniejacy uktad kanalizacyjny.

Projekt uwzgtdnia istniejcy zjazd z drogi powiatowej bez wchodzenia w pagydwy drogi
powiatowej.

Lokalizacg przebudowy drogi w skali m.a86w pokazano na rys. nr 1 ,Plan orientacyjny”.

lll.Stan istniej acy

W chwili obecnej dziatki nr 153/26, 153/27, 153/89453/41 na ktorej zaprojektowano
przebudow odcinkow drég, a na ktema pocztku odbywa si zjazd z drogi powiatowej, jest
zagospodarowana i uzbrojona pgein sieci obstugagych posesje mieszkedw. Pas drogi
wewretrznej osiedlowej o szegrednio 3,0 — 3,1 m z poszerzeniami w czterech aejs do
5,4 — 5,5 m, stanowi droga wykonana z betonu cemmago w obustronnym krauniku na
catym odcinku, bez odpowiedniego uksztattowaniaokgsciowego i sytuacyjnego. Dziatka
inwestora na catej powierzchni przebiega w ksztaltierownego czworoboku z dumi
réznicami wysokdciowymi. Na odcinku A- B za zjazdem z drogi powias) zlokalizowany
jest parking o catkowitej szer. 9,85 mdnie z jezdni).

Wzdtwz trzech odcinkbw C — D, E — F i G — H gdzie drogstjtake poszerzona
dotychczasowy ukfad umitwia dojazdy i dofcia od budynkéw wielorodzinnych ktore s
poza zakresem opracowania.

Teren inwestora jestswietlony (przewidywana jest wymiana starych i usikanych lamp
oswietleniowych na nowe), wypogany w si€ kanalizacji deszczowej (cztery istrieg
wpusty uliczne), kanalizagganitarm, woc i sie¢ energetyczs

Droga powiatowa przebiega@a rownolegle do ggu jezdnego G - H, posiada jezelro
nawierzchni bitumicznej o szer. przechadZ na wysokéci istniepcego zjazdu z 5,9 m
(chodnik szer. 1,65 m) do 3,0 m (odcinek pozamidjgz chodnika). Droga powiatowa na



wysokasci zjazdu przebiega w dym obnieniu z jednostrormnprzechytlk jezdni, na catym
odcinku jest zadrzewiona.

Zjazd istniejcy z drogi powiatowej jest wykonany z kostki betasep szer. 3,75 m (na
pofaczeniu z drog wewrgtrzng) i dtugasci 10,4 m, bez zrealizowania komunikacji piesze;.
Na wysokdci zjazdu widoczn& w obu kierunkach jest wystarczeg.

Projektowane elementy uktadu komunikacyjnego

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dtugéc¢ przebudowywanej drogi wynosi 354,1 m . Pgek stanowi istniejcy
zjazd z drogi powiatowej nr 1785Z szer. 3,75 mugdkci 10,4 m o nawierzchni z kostki
betonowej (nie wliczony do przebudowy), dalej ukirdgowy stanowi obszar zamkty w
postaci nieréwnego czworoboku.

Przebudow zaprojektowano przyjmag predkos¢ projektowa 30 km/h i obcizenie ruchem
KR1.

Przygto kilometra od zjazdu z drogi powiatowej o istn. nawierzchikostki betonowe;j.
Przebudowywa# drog; wpisano w istniejcy przebieg drogi przyjma¢ zasad wpisania s
w istniepcy pas drogowy szer. 3,0 m z poszerzeniem do & %etonu cementowego
Projektowana przebudowana jezdnia z utwardzeniapsiada nagpujace elementy i
szerokdci :

a.odcinek A—B

- dhugcé¢ ciagu jezdnego — 90,7 m,

- jezdnia szer. 3,00 - 3,05 m,

- parking prawostronny o szer. 6,85 ac@nie z najazdem).

b.odcinek C - D

- dlugcé¢ ciagu jezdnego — 109,7 m,

- jezdnia szer. 3,00 - 3,15 m,

- odcinek pocatkowy poszerzony do 9,35 m (dawny dojazd do kotipwn

- lewostronne utwardzenie o szer. 7,00 m (szekoeata) i dlugaci 50,00 m.

c.odcinek E-F

- dhugcé¢ ciagu jezdnego — 45,8 m,

- jezdnia szer. 3,00 m,

- lewostronne utwardzenie o szer. 7,00 m (szekoeata) i dlugaci 30,00 m.

d.odcinek G- H

- dlugcdé¢ ciagu jezdnego — 107,9 m,

- jezdnia szer. 3,00 m,

- lewostronne utwardzenie o szer. 6,50 m (szekoeata) i dlugaci catkowitej 40,00 m.

Z racji waskich pasow jezdnych i paséw drogowych w bl opracowania zjazdéw nie
zaprojektowano.

Konieczne zjazdy i dégia do budynkéw na diug. 2,0 m zostawykonane w ramach
przebudowy drdg.

Drogi przebiegaj w odcinkach prostych.

tuki projektowane pokrywajsi¢ z istniepcymi.

Ze wzgkdu na dokfadncé¢ wykonanego skanu mapy zasadniczej w wersji papienwe)
oraz charakteru zgtoszenia rob6t w Starostwie, geoetria zaprojektowanej osi drég
winna by¢ traktowana jako obarczona pewnym b¢dem.

Uwaga:

Podktad geodezyjny z racji zeskanowania, skalibrowda i nagrania w cad jest
obarczony pewry niedokfadnoscia. Pomiary sytuacyjne wynikag z pomiaru
bezpdredniego w terenie.




Szczegodly sytuacyjne pokazano narys. nr 2 ,Pr@agbspodarowania terenu”.

2. Plan wysokdciowy

Pomiary wysokéciowe dowizano do reperu roboczego zlokalizowanego na studni
kanalizacyjnej o radnej 49,67 m n.p.m. zlokalizowanej na dziatce r3/1%.

Projektupc niwelet trzymano si zasady nie ostabiania istrgeg] nawierzchni przez
dodatkowe jej frezowanie oraz nadanie odpowiedspadkéw podinych i poprzecznych w
celu wigciwego odwodnienia drogi. Zaprojektowano niwelepisowa stosujc miedzy
istniejaca jezdne betonow a warstw Scieralm wyrOwnanie rownig bitumiczne i
wzmochienie siatk

Przebudowywana droga ma pochylenie pooku dostosowane do istrieggo pochylenia
podiuznego drag.

Przebudowywane odcinki drog na didgomap pochylenie ksztattgge se od min 0,48%
(odcinek C-D) do max 15,56-7,73% (odcinek A-B naczéniu).

Niwelete drég nie wyoksgglono tukami pionowymi.

Spadek poprzeczny jezdni i wzmoahierenu ksztattuje sijako jednostronny 2 — 3 % w
zaleznosci od istniejcego pochylenia terenu. Pochylenie poboczy jedoose 6%.

Szczegoly wysokiziowe zwhzane z niweletpokazano na rys. nr 4 ,Przekroje poatta”

3. Przekroje konstrukcyjne
1. Podstawa opracowania:
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadahogi publiczne i ich usytuowanie,
zahkczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych Konstrukdjawierzchni Podatnych i
Potsztywnych" z 1997 r., ustalenia z inwestorenz al@wiadczenia wiasne.
a. Obcazenie ruchem kategorii KR1
b. Grupa néncsci podiaza G2 — G3
c. Ustalenia materialowe z inwestorem
Jezdnia
- warstwyscieralna i wyrébwnanie bitumiczne na istniggj nawierzchni betonowej
Umocnienia terenu
- warstwascieralna i wizaca bitumiczne na podbudowie z kruszywa
2. Ustalenie konstrukcji nawierzchni:
Wzmocnienie i wyréwnanie na istn. jezdni betonowej
- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WeER 13108-1 i WT-2,
- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1 i WT-2, przgp wredniory wartas¢ 100 kg/m2,
Dopuszcza siwykonanie warstwy z betonu asfaltowego AC11W.
- na ptycie geosiatka przecivgkpniowa poliestrowa z wykmzeniem z widkien
szklanych
Nawierzchnia na wzmocnieniach terenu (stanowiska bojowe)
- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4 cm wg PN-BMNOB-1 i
WT-2
- na nowej konstrukcji geosiatka przecigkssmiowa poliestrowa z wykiwzeniem z
widkien szklanych na szer. 1,0 m
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego ktaranego mechanicznie C 90/3 grub.
15 cm o uziarnieniuggtym O + 31,5 mm




- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgoiiwej C1,5/2
grub. 10 cm
Zjazdy indywidualne
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego staimlanego mechanicznie C 90/3 grub.
15 cm o uziarnieniuggtym 0 + 31,5 mm,
- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Iub mieszgotawej C1,5/2
grub. 10 cm.
Chodnik (dojscia do klatek schodowych i istniegce chodniki)
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Iub mieszgotawej C1,5/2
grub. 10 cm.
Pobocza wzmocnione
- warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanagohanicznie C 90/3 grub.
10 cm o uziarnieniuggtym 0 + 31,5 mm .
Oprocz ww. materiatow wzdiuz jezdni i wzmocnhiea terenu zastosowano :
- oporniki betonowe 12x25x100 cm wysizg oswietle 5 cm (kierunek sptywu wody),
- krawezniki betonowe 15x30x100 cm wysiag oswietle 12 cm (naptyw wody),
- krawezniki najazdowe betonowe prasowane 15x22/30 cm szare
- obrzea betonowe prasowane 8x30x100 cm szare,
wg ,Katalogu Szczegdtéw Drogowych, Ulic, Placéwarkingéw Miejskich”.
Na tawy betonowe z oporem nayezastosowabeton klasy C12/15.
Uwaga :
Kruszywo winno byé uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekuszenia skat
litych i rozsiana na frakcje charakteryzujace s¢ ziarnami ostrokrawedzistymi o
nieforemnych ksztattach
Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie drogi &dzie realizowane powierzchniowo i wghie:

Odwodnienie realizowane jest powierzchniowogkei

- spadkom podiinym drég zgodnie z p.2,

- spadkom poprzecznym drogi jednostronnym 2-3%,

- spadek poboczy jednostronny 6%.

Odwodnienie wgibne realizuj wymienione na nowe istnige wpusty uliczne w ikei 4
sztuk oraz 1 wpustu nowego z przykanalikiem RGN osr. 200 mm.

Wopusty uliczne jezdniowe winny bByklasy D400 dostosowane do rur betonowydi. &0 cm
z osadnikiem i z ruszteteliwnym 40x600 mm.

Odwodnienie naltey wykona w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”.

Wody opadowe pozostas w obrgbie pasa drogowego przebudowywanego bez
mozliwosci zalewania dziatek gsiadujacych.

5. Roboty ziemne
Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntéw pwegkonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie wzmocnieterenu.




Czs¢ gruntu zostanie przerzucona na miejscu z wykopoagyp, czs¢ przewieziona na
niewielka odlegta¢, zdecydowana wkszas¢ wywieziona na odktad na odlegéoustalon
przez inwestora.

Na zielace (gérna warstwa grub. 5 cm) zostanie wykorzystaopt humusowy z wykopu na
miejscu, nagjpnie rozplantowany i obsiany traw

Podtaze pod konstrukegjnawierzchni wzmocniepo zagszczeniu powinny odpowiada
nastpujacym parametrom:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,B=90

Parametry nasypow winny speféiaastpujace wymogi:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,2=90

Z racji wystpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w ggeedztwie nalgy

wykona: z zachowaniem szczegblnej ostrosci, niewykluczagc sposobuegcznego, pod
scista kontroh wtascicieli mediow.

Roboty ziemne naky wykona zgodnie z normp PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewow .

7. Rozbiorka

Rozbiérce podlegaj:

- kraneznik betonowy,

- lokalnie odcinki betonowe,

- hawierzchnia z ptyt betonowych 50x50 cm,
- na wierzchni z kostki betonowej,

- hawierzchnia z ptyt betonowych 35x35 cm,
- rozbidrka istniejcych wpustow.

8. Organizacja ruchu
Nie przewiduje si nowej organizacji ruchu na przebudowywanej drogdee/rctrznej i
wiaczeniu do drogi powiatowe;j.

Opracowat: mgr in Roman Kaczmarek



