Zat. nr /4
Opis techniczny

do projektu technicznego przebudowy drogi wewgtrznej przebiegajacej przez dziatke
nr 221/8 w m. Rzeplino w gminie Dolice

|. Podstawa opracowania

1. Umowa zawarta z GmirDolice.

2. Podktad geodezyjny — wtornik

3. Wiasne pomiary sytuacyjno-wysakmwe w terenie.
4. Katalogi, normatywy bramowe.

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje przebudaveiagu jezdnego wykonanego z ptyt drogowych oraz gnvetm
utwardzonego kruszywem.

Przebudowie podlega odcinekazznej dtugéci 334,00 m. Pocgek stanowi koniec zjazdu z
drogi powiatowej nr 1711Z (km 0+003,10) wykonanegd etapie przebudowy a koniec
stanowi droga wewgtrzna przebudowana rowiiev | etapie — km 0+337,10.

Utwardzona droga przebiega wzdhistniepcego pasa wykonanego z piyt drogowych
zelbetowych i istnigjcych sladow gruntowychzwirowych i jest umiejscowiona na dziatce nr
221/8 w obgbie Rzeplino.

Powyzsza przebudowa ma popravikiomfort jazdy i poruszaniaegpo drodze , otrzynta
konstrukcg nawierzchni o wigciwej nagnaosci | standardzie oraz wdeiwie ja odwodng.
Lokalizacg przebudowy drogi w skali m. Rzeplino pokazanoysa nr 1 ,Plan orientacyjny”.

lll.Stan istniej acy

W chwili obecnej dziatka nr 221/8 na ktorej zapkdggvano utwardzenie drog, a na kidra
pocatku odbywa sj zjazd z drogi powiatowej, jest zagospodarowanabirojona po ktem
sieci obstugujcych posesje mieszkedw. Pas drogi wewitrznej osiedlowej o szefrednio
6,0 m stanowi droga wykonana z ptyt drogowyshbetowych szer. 3,1 m w obustronnym
krawezniku i na kaxcowym odcinku o nawierzchni gruntowej wzmocniongjdzywem bez
odpowiedniego uksztattowania wysdkmwego i sytuacyjnego. Dziatka inwestora na catej
powierzchni przebiega w ksztalcie podkowy zytuai réznicami wysokéciowymi.

Odcinek drogi réwnolegtej do drogi powiatowe] uthwia dojazdy i dofcia od budynkdéw
wielorodzinnych i do pomieszcagospodarczych zlokalizowanych po lewej stronieggdro
Prawa strona drogi na tym odcinku jest updkowania z licznymi zjazdami
nieutwardzonymi i wagiami z ptyt betonowych chodnikowych w pas drogowy.

Ten stan wymaga regulacji przed prapstniem do robot budowlanych.

Droga powiatowa przebiegaja rownolegle do gtdwnegoagu jezdnego, posiada jezdro
nawierzchni bitumicznej o szer. 5,4-6,5 m. Drogaiatowa na wysokii zjazdow przebiega
w niewielkim nasypie z jednostroaprzechytlk jezdni.

Wzdtuwz drogi powiatowej (na zj@lzie pocatkowym - patrac zgodnie z kilometragj, zjazd
istniejacy jest wykonany z kostki betonowej szer. 4,50dfugcsci 3,10 m, bez zrealizowania
komunikacji pieszej.

Na wysokdci zjazdu widoczng w obu kierunkach jest wystarczea.



Projektowane elementy uktadu komunikacyjnego

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dilugé¢ przebudowywanej drogi wynosi 334,00 m . Rupek stanowi istniejcy

zjazd z drogi powiatowej nr 17117 szer.4,50 m igdkei 3,10 m o nawierzchni z kostki

betonowej (nie wliczony do przebudowy — km 0+003,k®niec whczenie do istniagej

jezdni drogi wewntrznej z kostki betonowej szer. 4,50 m — km 0+337,1

Przebudow zaprojektowano przyjmag predkos¢ projektowa 30 km/h i obcizenie ruchem

KR1.

Przyjto kilometra od zjazdu z drogi powiatowej o istn. nawierzchikostki betonowe;j.

Przebudowywa# drog; wpisano w istniejcy przebieg drogi przyjma¢ zasad wpisania s

w istniepcy pas drogowy szer. 6,0 m i jezelzi ptyt drogowych szer. 3,10 m

Projektowana przebudowana jezdnia zasadniczo pos@stpujace szerokexi :

- od km 0+003,10 do 0+009,40 — 3,10 m o petnejejdwnstrukcji z kostki z przek@niem
istniepcej nawierzchni z kostki betonowej na szer. 1,40 m

- od km 0+009,40 do 0+018,01 — na szer. 3,10 nfad&k bitumiczna z wyrGwnaniem oraz
przeta@enie istniegcej nawierzchni z kostki betonowej na szer. @40 m,

- od km 0+018,01 do 0+258,52 — na szer. 3,10 nfad&k bitumiczna z wyrGwnaniem
Bitumicznym,

- od km 0+258,52 do 0+275,09 — na szer. 5,00 (jegd na szer. 7,10 m (parking), naktadka
bitumiczna z wyréwnaniem bitumicznym,

- od km 0+275,09 do 0+294,58 — jezdnia szer. 5,@Dpainej nowej konstrukcji z kostki
betonowej,

- od km 0+294,58 do 0+337,10 — jezdnia 4,50 m aggeiowej konstrukcji z kostki
betonowe.

Zjazdy dostosowano do szer. istam@jch sladow wjazdowych uwzgtniajpc szer.

istniejacych chodnikéw czyli 9,15 — 9,60 m i diugazjazdu ograniczono do 2,00 m.

Zjazdom nadano skosy o pochyleniu 1:1.

Przebudowywana droga przebiega w dwoéch tukach pogib dostosowanych do istriejch

sladow o wartéci R=9,0 — 14,0 m, sZeiu zatama o wartgci od 0,13g do 3,48 g i jednego

pod duym katem o wartéci 92,84 g i tuku wewegtrznym R=3 m.

Na wiczeniu istniejcej drogi do przebudowywanej ngsit przetazenie istniejcej kostki.

Szczegoly sytuacyjne pokazano na rys. nr 2 ,ProgEgospodarowania terenu — plansza

drogowa”.

2. Plan wysokdciowy - profil podiuzny

Pomiary wysokéciowe dowiazano do reperu roboczego zlokalizowanego na studni
kanalizacyjnej drogi powiatowej o gdnej 31,96 m n.p.m. Projektowana niweleta jezdni
ksztattuje st od rzdnej 34,56 m n.p.m.(wtzenie do zjazdu z drogi powiatowe]j ) dedaej
maksymalnej wsrodkowej czsci 39,78 m n.p.m. i do ezinej minimalnej na kicu
przebudowywanej drogi tj. do poziomu 33,53 m n.pguwaczenie do istnigiej jezdni).
Przebudowywana droga na dhiégoodcinka pocatkowego wznosgego ma pochylenie od
11,43% do 0,76%, odcingkodkowy (rownolegty do drogi powiatowej) przyjmypechylenie
opadagce o wartéci od 0,93% do 2,33% i odcinek kmowy od zatamania opada przyjracj
pochylenie od 3,04% do 7,94%. Odcinela&owy zostat wyokiglony tukiem wypuktym o
promieniu R=1000 m.

Spadek poprzeczny jezdni ksztattuje jsiko jednostronny 2-3% w zai@osci od istniejcego
pochylenia terenu.

Pochylenie poditne zjazdow dostosowano do sytuacji w terenie.




Szczegoly wysokaiowe zawarto na rys. nr 4 ,,Przekroj poithy”.

3. Przekroje konstrukcyjne
1. Podstawa opracowania:
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadahogi publiczne i ich usytuowanie,
zahkczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych Konstrukdjawierzchni Podatnych i
Potsztywnych" z 1997 r., ustalenia z inwestorenz al@wiadczenia wiasne.
a. Obcazenie ruchem kategorii KR1
b. Grupa néncsci podiaza G2 — G3
c. Ustalenia materialowe z inwestorem
Jezdnia
- warstwyscieralna, wizaca na podbudowie z kruszywa kamiennego (petnatkdaga)
- warstwyscieralna i wyrébwnanie bitumiczne na istaigjch ptytachzelbetowych
(wzmocnienie i wyrbwnanie)
Zjazdy
- warstwyscieralna z kostki betonowej na podbudowie z kruszykamiennego
2. Ustalenie konstrukcji nawierzchni:
Wzmocnienie i wyréwnanie na istn. jezdni z ptytzelbetowych
- warstwécieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1 i WT-2, przgp sredna wartas¢ 150 kg/m2
Dopuszcza siwykonanie warstwy z betonu asfaltowego AC11W
- na ptycie geosiatka przecivgkpniowa poliestrowa z wykmzeniem z widkien
szklanych
Jezdnia o nowej konstrukgciji
- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4 cm wg PN-BMNOB-1 i
WT-2
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stanlanego mechanicznie grub. 20 cm
wg PN-S-06102:1997
- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPh.drb cm wg
PN-S-96012:1997
Zjazdy
- warstwdacieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennegata@go, stabilizowanego mechanicznie
grub. 15 cm wg PN-S-06102:1997
- ulepszone podte z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPl.d@ cm wg
PN-S-96012:1997
Umocnienie skarp
— warstwascieralna z ptyt betonowychzarowych grub. 8 cm wypetniona traw
— podsypka piaskowa grub. 10 cm
Oprocz ww. materiatow wzdhuz jezdni i zjazdow zastosowano :
- oporniki betonowe 12x25x100 cm wysizg oswietle 8 cm (kierunek sptywu wody)
- oporniki betonowe 12x25x100 cm wysizg oswietle 5 cm (przeciwna strona)
- krawezniki najazdowe typu lekkiego 15x22/30 cm ( ¢lie zjazdow od strony jezdni)




- oporniki betonowe 12x25x100 cm zatopione — wigaenie zjazdow,

wg ,Katalogu Szczegdétéw Drogowych, Ulic, Placéwarkingéw Miejskich”.

Na tawy betonowe z oporem nayezastosowabeton klasy C12/15.

Na nawierzchnri drog zastosowano kostletonowy grub. 8 cm szar na umocnione skarpy
azurowe plyty koloru szarego grub. 8 cm .

Uwaga :

Kruszywo winno byé uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekuszenia skat
litych i rozsiana na frakcje charakteryzujace s¢ ziarnami ostrokrawedzistymi o
nieforemnych ksztattach.

Nie dopuszcza si kruszywa z odzysku z rozbiorki torow, drog i.t.p.oraz materiatdw np.
z recyklingu betonu cementowego lub bitumicznego.

Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie drogi &dzie realizowane powierzchniowo:

Odwodnienie realizowane jest powierzchniowogkei

— spadkom podienym drég zgodnie z p.2,

— spadkom poprzecznym drogi jednostronnym 2-3%.

- spadki zjazdow w zalmosci od sytuacji lokalnej,

- spadek poboczy jednostronny 6%

Odwodnienie naltey wykona w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”.

Wody opadowe pozostas w obrgbie pasa drogowego przebudowywanego bez
mozliwosci zalewania dziatek gsiadujacych.

5. Roboty ziemne

Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntéw pwegkonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie jezdni i zjazdéw oraz wykonanie wykoaukaicowym odcinku drogi.

Czs¢ gruntu zostanie przerzucona na miejscu z wykopoagyp, czs¢ przewieziona na
niewielka odlegta¢, zdecydowana wkszas¢ wywieziona na odktad na odlegéoustalon
przez inwestora.

Na zieléce (gérna warstwa grub. 5 cm) zostanie wykorzystaopt humusowy z wykopu na
miejscu, nagjpnie rozplantowany i obsiany traw

Na skarpy w wykopie na kaowym odcinku nakey uzy¢ ptyt betonowych aurowych.

Podtaze pod konstrukejnawierzchni jezdni i zjazddéw po zggczeniu powinny odpowiada
nastpujacym parametrom:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,2=90

Parametry nasypow winny speféiaastpujace wymogi:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,B=90

Z racji wystpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w ggeedztwie nalgy

wykona: z zachowaniem szczegélnej ostrosci, niewykluczagc sposobuegcznego, pod
scista kontroh wtascicieli mediow.

Roboty ziemne naky wykona zgodnie z norm PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewow .




7. Rozbidrka

Rozbiérce podlegaj:

- kraneznik betonowy15x30 cm,

- ptyty betonowe 35x35 cm,

- ptyty betonowe 50x50 cm,

- nawierzchnia betonowa,

- obrzeze betonowe grub. 6 8 cm,

- kostka betonowa (do ponownego wykorzystania),

- ptyty drogowezelbetowe (do ponownego wykorzystania).

8. Organizacja ruchu

Na przebudowywanym odcinku drogi zastosowano ormgai ruchu polegaica na
wymuszeniu ruchu jednokierunkowego patraod kaca odcinka (wiczenie do istniage]
drogi - km 0+337,10) do zjazdu z drogi powiatows¢ztek drogi km 0+003,10).

Na pocatku drogi jednokierunkowej natg ustawt znak D-3 ,droga jednokierunkowa”, na
koncu drogi (istniejcy zjazd z drogi powiatowej) znak B-2 ,zakaz wjazdu

Pozostate oznakowanie pionowe nie ulegnie zmianie.

Projektowane znaki pionowe winny nzéé do znakOw grupy matej o znaku bezpiettera

B. Tablice znakéw pionowych winny &yykonane z blachy aluminiowej grub. min 1,5 mm.
Lico znaku winno by pokryte fola odblaskow 2 typu, a tyt pomalowany fagbkoloru
szarego. Stupki do znakéw drogowych winny¢bwykonane z rur ocynkowanych
pomalowanych @rednicy 70 mm na kolor szary.

SzczegOly oznakowania pokazano na rys. nr 2 ,Prgegospodarowania terenu — plansza
drogowa”.

Opracowat: mgr in Roman Kaczmarek



