Zat. nr /4
Opis techniczny
do projektu technicznego przebudowy drogi gminnejnr 5400110Zpotozonej na
odcinku od m. Kolin do przystanku kolejowego PKP Kdin, zlokalizowanego na dzialce
nr 45/3 w obrebie Kolin, w gminie Dolice

|. Podstawa opracowania

1. Zlecenie Gminy Dolice Nr 16/2021 z dnia 29.0220.

2. Podktad geodezyjny — wtdrnik z mapy zasadnizzgymiarami geodezyjnymi
uzupetniggcymi

3. Wiasne pomiary sytuacyjno-wysackmwe w terenie

4. Katalogi, normatywy braowe

5. Wiasne odkrywki istniggej nawierzchni asfaltowej i brukowej w terenie

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje przebudawdrogi gminnej w m. Kolin, na odcinku od granicydroga
powiatows (28,3 m od granicy z droga powiatpwr 1716Z) do granicy robot drogowych
wykonywanych w zwizku z modernizowanlinia Pozna-Szczecin. Przebudowie podlega
droga o jezdni poagtkowej bitumicznej o szer. 3,8-4,0 m i dalszej ghisvbrukowej o szer.
srednio 3,6-4,1m. Catkowita dtugddrogi podlegajcej przebudowie wynosi 999,0 m. Droga
po przebudowie dmizie posiadata jezdaw | etapie o szer. 4,00 m o nawierzchni bitumigzne
i pasa ruchu o nawierzchni ttuczniowej szer. 1,0@w@celowo drogadalzie miata szer. 5,00
m i bedzie odpowiada klasie drogi dojazdowej ,D”. Takze istniejcy ciag pieszy o
nawierzchni ttuczniowej otrzyma nawierzchibitumiczry o statej szer. 1,50 m.

Powyzsza przebudowa ma popravwiomfort jazdy oraz poruszaniaz g0 drodze, wzmocai
konstrukcg nawierzchni i wtaciwie ja odwodné, uregulowa zjazdy do posesji oraz utatvi
wymijanie s¢ pojazdow dziki umocnionemu pasowi ruchu i umocnionemu poboczu.

Ciag pieszy dzaki nowej nawierzchni poprawi komfort poruszaniag spieszych
uzytkownikow ruchu.

Przebudowywana droga gminna przebiegaagicdziatki nr 45/3, w olgbie Kolin.

Lokalizacg przebudowy odcinka drogi w skali miejscaieb pokazano na rys. nr 1 ,Plan
orientacyjny”.

lll.Stan istniej acy

W chwili obecnej droga gminna (prz&g w ostatnim czasie od ZDP Stargard) posiada na
pocztkowym odcinku jezdri 0 nawierzchni bitumicznej o szer. 3,8-4,0 m i gasie jezdng
brukows symetryczn o szersrednio 3,6-4,1m.

Droga przebiega praktycznie w linii prostej bezdwkpoziomych.

Na pewnym odcinku droga jest prawostronnie zadraesvpojedynczymi drzewami, w stanie
przyrodniczym dobrym. Przebiega w lekkim pochylenpodiwznym, pocatkowym
skierowanym do drogi powiatowej nr 1716Z, rasie po osignicciu maksymalnej
wysokasci ostro opada przeciwnie i po @ghicciu min. wartdci pionowej znowu lekko si
wznosi w kierunku linii kolejowej.

Poza jezdni wyskpuje r@&norodne uzbrojenie podziemne i nadziemne.

Droga po lewej stronie wzdiugranicy posiada &g pieszy o nawierzchni ttuczniowej o szer.
1,5-2,1 m i nieliczne zjazdy do posesji 0 zmienngelwierzchniach, gtdwnie gruntowych, w
tym dwa z kostki betonowe;.

Stan nawierzchni bitumicznej jestedni a brukowej jestredni i lokalnie w cgsci najnizej
potozonej zly.



IV.Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dtugé¢ przebudowywanej drogi gminnej w m. Kolin na paagym odcinku

wynosi 999,0 m plus wetzenia do istnigcej nawierzchni asfaltowej i brukowe).

Przebudowie podleganastpujace elementy drogi :

- jezdnia gtébwna bitumiczna i brukowa,

- Ciag pieszy ttuczniowy,

- zjazdy do posesji i na pola dostosowane do stadggpnoliconego standardu

W oparciu o istniejcy pas drogowy zaprojektowano ngmtjace elementy pasa drogowego :

Jezdnia

od km 0+000,00 do km 0+149,40

- jezdnia bitumiczna szer. 4,00 m na istqoej nawierzchni bitumicznej z poszerzeniem o
petnej konstrukcji

- pas ruchu umocniony ttuczniowy lewostronny sigd0 m

- to jest | etap realizacji przebudowy

od km 0+149,40 do km 0+999,00

- jezdnia bitumiczna szer. 4,00 m na bruku kamienmyposzerzeniem o petnej konstrukcji

- pas ruchu umocniony ttuczniowy lewostronny sigd0 m

- to jest | etap realizacji przebudowy

Pobocza

Droga lzdzie posiadanastpujace pobocza:

- prawostronne umocnione kruszywem szer. 0,75 m

- lewostronne gruntowe plantowane i obsiane graxer. 0,75 m

Ciag pieszy

Ciag lewostronny przy granicy dziatki o nawierzchniupnicznej szer. 1,50 m w oparciu o

istniejacy pas ttuczniowy.

Na odcinku gdzie nie ma istn. nawierzchni tluczrepyezdnia cigu pieszego winna byo

petnej konstrukcji

Zjazdy

- zjazdy zwykte o skosie 1:1 i dtugo 1,0 m (na szer. pasa umocnhionego) i Szes@koagu
pieszego (1,50 m), dostosowanej do bram posesjiierzchnia z kostki betonowe]
Odcinek péredni winien stanowinawierzchng gruntows wyprofilowary i utwardzon .

- zjazdy zbiorcze szer. 3,0 — 4,0 m wygltone tukami o promieniach R=4-5 m,
nawierzchnia bitumiczna

- zjazdy istnigjce z kostki betonowej na styku z jezgniinny by¢ przebudowane i
dostosowane do niwelety drogi

Droge zaprojektowano praktycznie w linii proste;.

Przebudow na drodze gminnej zaprojektowano przyjatupredkosé projektows 40 km/h i

obcigzenie ruchem KR2.

Naktadka z wyréwnaniem winna w caldci zmiescié¢ si¢ na szer. bruku (bitumu) +

poszerzenie. Do wytyczenia trasy jako bazy nalg przyjaé¢ prawa krawedz istniejacej

nawierzchni bitumicznej i brukowej z ewentualm korekta liniowa.

Szczegodty pokazano narys. nr 2.1 - 2.4 ,Projegbspodarowania terenu”.

2. Przekroj podiny i przekroje poprzeczne

Pomiary wysokéciowe dowazano do 2 reperéw patwowych :

- nr 5016 zlokalizowany na budynku przy drodze @adawej w m. Kolin o rzdnej
34,04 m n.p.m.,

- nr 5005 zlokalizowanych n&ianie budynku stacyjnego ocdnej 38,85 m n.p.m..




Zaprojektowano niweletopisowa (wykorzystanie istnigcej nawierzchni) oraz trzymancgsi
zasady nie ostabiania istriegj nawierzchni z bitumu i bruku przez jej rozbirkraz
nadanie odpowiednich spadkéw padtych i poprzecznych w celu wieiwego odwodnienia
drogi.

Przebudowywany odcinek drogi na dhigo ma pochylenie ksztattage sé od 0,25%
(lokalnie 0,02%) do 2,80% (lokalnie 2,96% naezeniu).

Niweletg drogi nie wyoksaglono tukami pionowymi.

Spadek podiny chodnika naley dostosowa do istniejcej nawierzchni z kruszywa po
wyréwnaniu jej powierzchni i ewentualnym przemiesatem wzgidnie uzupetnieniem
kruszywem.

Spadek poprzeczny jezdni ksztattuje jako daszkowy 2%.

Ciag pieszy posiada pochylenie jednostronne o Weairo.

Spadek poboczy wzmocnionych i pasa ruchu wzmocgmiest jednostronny o wasi 6%,
gruntowych 8%.

Zjazdy posiadaj spadek zmienny w zaleosci od sytuacji wysokéiowej jezdni i radnych
bram wjazdowych i przylegtego terenu.

Szczegoly wysokaiowe zwhzane z niwelet pokazano na rys. nr 5 ,Przekrdj pozhy” a
szczegOly w przekroju poprzecznym na rys. nr 4 ¢Rragje skaone”.

3. Przekroje konstrukcyjne
1. Podstawa opracowania:

a) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpada drogi publiczne i ich
usytuowanie, zatzniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych Konstrukdjiawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych" z 1997 r., przeprowadzbadania stanu technicznego
nawierzchni oraz doviadczenia wiasne.

b) Obciazenie ruchem drogi kategarKR2

c) Grupa nénacsci podtaza G3-G4

d) Ustalenia materialowe z inwestorem
Jezdnia
- warstwacieralna z wyréwnaniem bitumicznym
- poszerzenie - warsté@eralna i wazaca bitumiczne, podbudowa z kruszywa
Zjazdy zbiorcze
- warstwacieralna i wazaca bitumiczne, podbudowa z kruszywa
Zjazdy indywidualne

- warstwacieralna z kostki betonowej, podbudowa z kruszywa
Cag pieszy
- nawierzchnia bitumiczna na istaogm kruszywie

2. Ustalenie konstrukcji nawierzchni:

Na istniepgcej jezdni bitumicznej

- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2

- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo

wg PN-EN 13108-1 i WT-2, wg zat. I/7
Dopuszcza siwykonanie warstwy z betonu asfaltowego AC11W

Na istniegcej jezdni z bruku kamiennego

- warstwécieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm WegER 13108-1 1 WT-2

- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo

wg PN-EN 13108-1 i WT-2, wg zat. I/7
Dopuszcza siwykonanie warstwy z betonu asfaltowego AC11W




Poszerzenie istn. drogi 0 naw. bitumiczne;j
- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1 i WT-2, wg zat. I/7
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego ktalwanego mechanicznie C 90/3 grub.
20 cm o uziarnieniuggtym 0 + 31,5 mm
- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgotiwej C1,5/2
grub. 15 cm
Poszerzenie istn. drogi o0 naw. brukowej
- warstwécieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1 i WT-2, wg zat. I/7
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego ktalwanego mechanicznie C 90/3 grub.
20 cm o uziarnieniuggtym 0 + 31,5 mm
- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgotiwej C1,5/2
grub. 15 cm
Zjazdy zbiorcze
- warstwécieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W grub. 5 cm wg PN-BMOB-1 i
WT-2
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego ktalwanego mechanicznie C 90/3 grub.
20 cm o uziarnieniuggtym 0 + 31,5 mm
- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgotiwej C1,5/2
grub. 15 cm
Zjazdy indywidualne do posesji
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizaga mechanicznie C 90/3 grub.
15 cm o uziarnieniu ggtym 0 + 31,5 mm
- ulepszone podi® z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgoiiwej C1,5/2
grub. 10 cm
Odcinek gruntowy nedzy dwoma elementami zjazdow z kostki (1,0 m pezgpii 1,5 m w
obrebie chodnika) wyrdwnai zag:scic.
Ciag pieszy (wykorzystanie istniegcego nawierzchni z kruszywa jako podbudowy)
- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1 i WT-2, przyp wredniory wartas¢ 50 kg/m2 - wg zat. I/7
- wyréwnanie istniegego tlucznia
Ciag pieszy (nowa konstrukcja)
- warstwécieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1 i WT-2, przyp sredng wartas¢ 50 kg/m2 - wg zat. I/7
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizaga mechanicznie C 90/3 grub.
15 cm o uziarnieniu ggtym 0 + 31,5 mm
- ulepszone podi® z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgotiwej C1,5/2
grub. 10 cm
Pas ruchu wzmocniony
- warstwa z kruszywa tamanego stabilizowarmagohanicznie C 90/3 grufredniej 23
cm o uziarnieniu ggtym 0 + 31,5 mm



- ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgoiiwej C1,5/2
grub. 15 cm
Pobocza wzmocnione
- warstwa z kruszywa tamanego stabilizowarmagchanicznie C 90/3 grub. 10 cm
0 uziarnieniu ggtym 0 + 31,5 mm
Pobocza i zielace gruntowe - trawniki
- warstwa ziemi urodzajnej z obsianiem agrubdci 5 cm
Oprocz ww. materiatbw wzdiu jezdni i zjazddéw zastosowano ngmsijace elementy
betonowe :
- oporniki betonowe prasowane 12x25x100 cm oznazapn
- krawezniki najazdowe typu lekkiego 15x22/30 cm (w dlie zjazdow od strony jezdni)
oznaczon&n ,
wg ,Katalogu Szczegétow Drogowych Ulic, Placéw irkeagow Miejskich”.
Swiatta ksztattownikow betonowych :
- kn (od strony jezdni) — 3 cm
Propozycja kolorystyczna wykorzystania materiatdbw Zostki betonowej:
kostka betonowa grub. 8 cm — szara
Na tawy betonowe z oporem nayezastosowabeton klasy C12/15.
Na pohczenia mgdzywarstwowe nale zastosowaemulsg asfaltova szybkorozpadow
Uwaga :
Kruszywo winno byé uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekuszenia skat
litych i rozsiana na frakcje charakteryzujace s¢ ziarnami ostrokrawedzistymi o
nieforemnych ksztattach.
Nie dopuszcza si kruszywa z odzysku z rozbiorki torow, drog i.t.p.oraz materiatdw np.
z recyklingu betonu cementowego lub bitumicznego.
Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie bdzie realizowane przede wszystkim powierzchniowo .

Powierzchniowe odwodnienie zapewaiaj

- spadek podiny drogi i cagu pieszego zgodnie z p. 2,

- spadek poprzeczny daszkowy 2% jezdni oraz jstioeny 2% chodnika,

- spadki zjazdéw w zateoici od sytuacji lokalnej,

- spadek poboczy gruntowy jednostronny 8%,

- spadek poboczy i paséw wzmocnionych kruszywednostronny 6%,

- istniepcy réw przydrany prawostronny.

Lokalnie odwodnienie wgbne realizuje :

- ;3czek podhtany o szer. 40 cm i wys. 50 cm wypetniatveirem frakcji 8/16 mm w otulinie
z geotkaniny separacyjno — filtracyjne;.
Siczek zlokalizowany jest w dnie tzw. zaenia chtonnego gbokasci 37 cm licac od
rzednej niwelety w osi drogi (20 cm od kraglzi pobocza).

Odwodnienie naltey wykona w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.

Odwodnienie drog”.

Wody opadowe pozostas w obrebie pasa drogowego przebudowywanego bez

mozliwosci zalewania dziatek gsiadujacych.

5. Roboty ziemne
Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntéw pwegkonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie poszerae zjazdéw. Czs¢ gruntu zostanie przerzucona na miejscu z wykopu w




nasyp, cgs¢ przewieziona na niewiedkodlegta¢, zdecydowana wksza¢ wywieziona na
odkiad na odlegkt ustalom przez inwestora. Na zig¢lee (gorna warstwa grub. 5 cm)
zostanie wykorzystany grunt humusowy z wykopu n&jsou, naspnie rozplantowany i
obsiany traw.

Podtaze pod konstrukejnawierzchni poszeragwzmocnionych pasow ruchu i zjazdow po
zagzszczeniu powinny odpowiadaastpujacym parametrom:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,2=90

Parametry nasypOw winny spelaimastpujace wymogi:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,2=90

Z racji wystapienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w jegmsiedztwie naley
wykonaé¢ z zachowaniem szczego6lnej ostinosci, niewykluczajac sposobu gcznego, pod
scista kontrol 3 wiascicieli mediéw.

Roboty ziemne naly wykona& zgodnie z normpPN-S-02205:1998 , Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

Uwaga :

Przebieg sieci podziemnych naiy zawsze traktowa& z pewnym przyblizeniem.

6. Roboty rozbiérkowe

Wystapia roboty rozbidrkowe przy istniggych zjazdach z kostki w postaci :
- oporniki i obrzea betonowe,

- nawierzchnia z kostki betonowej na istaggj podbudowie.

7. Oznakowanie poziome i pionowe
Przebudowa povwigzej drogi nie wymaga wprowadzenia nowej organizachu.

8. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki istniepcych drzew i krzewdw.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



