Zat. nr /4
Opis techniczny

do projektu technicznego przebudowy drogi powiatowjenr 1608Z na odcinku od drogi
wojewodzkiej nr 122 (granica pasa drogowego) do nMoskorzyn (zjazd prawostronny
na droge przebiegapca wzdtuz dziatki nr 17)

Podstawa opracowania
. Umowa na prace projektowe zawarta z Gnidolice.
. Podktad geodezyjny — mapa w wersji papieronegkanowana
. Wiasne pomiary sytuacyjno-wysakoowe w terenie.
. Katalogi, normatywy bramowe.
. Umowa m¢dzy Gmiry Dolice a Zaradem Drog Powiatowych w Stargardzie

OO WNDE—

Il. Cel i zakres opracowania

Przebudowie podlega droga powiatowa nr 1608Z nankdood drogi wojewodzkiej nr 122
(granica pasa drogowego drogi wojewodzkiej) doNmskorzyn (zjazd prawostronny na
drog: przebiegajca wzdtuwz dziatki nr 17).

Przebudowie podlega odcinek drogi gcanej dtugéci 999,7 m z czego na odcinek
pozamiejski przypada droga dt$go586,4 m a na odcinek miejski droga drjetl3,3 m.
Projekt obejmuje przebud@wnawierzchni jezdni bitumicznej z poszerzeniem dairku
miejskim do 5,5 m, budogvzjazdéw prawostronnych i zatoki autobusowej praveosiej w
obrgbie m. Moskorzyn.

Powyzsza przebudowa ma poprawkomfort jazdy oraz poruszaniaggpo drodze a tale
wzmocnt konstrukcg nawierzchni i wiéciwie ja odwodné a take umaliwi¢ dojazd
mieszkacow do posesji.

Lokalizacg przebudowy drogi powiatowej w skali gminy pokazana rys. nr 1 ,Plan
orientacyjny”.

lll.Stan istniej acy
W chwili obecnej droga powiatowa nr 1608Z posiadatipujace elementy:
1. Odcinek pozamiejski od km 0+005,0 do km 0+591,4
- jezdnia o nawierzchni bitumicznej na podbudolngkowej o szer. od 4,8 do 5,2 m w ztym
stanie technicznym z licznymi ubytkami i¢kpniami. Na odcinkach krawziowych o
szer. do 0,6 m przykryte darain
- pobocza gruntowe szer. 1,2 -1,9 Zai¢te
2. Odcinek miejski od km 0+591,4 do km 1+004,7
- jezdnia o nawierzchni bitumicznej na podbudolangkowej o szer. od 4,9 do 5,3 m w ztym
stanie technicznym z licznymi zapagmami i sgkaniami. Szczegolne uszkodzenia
wysepuja w miejscu dawnych roboét kanalizacyjnych
od km 611,4 do km 0+946,7 ; pas lewostronnyasgony w nowe chodniki szer. 1,7 m z
kostki betonowej w e&ci odsungty a czsci przylegty do jezdni oraz zjazdy do poses;ji
rowniez z kostki betonowej, prawy pas niezagospodarowany
od km 946,7 do km 0+992,9; pas prawostronnydsfday sk z uproszczonej zatoki
autobusowej z uktademagidw pieszych szer. 1,65 m,
pas lewostronny niezagospodarowany
w km 0+996,9 zjazd z prawostronny brukowy sa¢d.m
km 1+004,7 koniec przebudowy — jezdnia szern®,0



Na odcinku miejskim droga przebiega wzghon tuku poziomym.

Na odcinku pozamiejskim lokalnie droga zzgini pochyleniami podinymi skierowanymi
do przepustu drogowego z rur betonowyckr.ofi 700 mm zlokalizowanego w km 0+145,2
(docelowo przepust poza oczyszczeniem z namutulega przebudowie).

Na pozostatej diugei odcinka pozamiejskiego i catym odcinku miejskipochylenie
podiuzne minimalne. Na odcinku miejskim odwodnienie lokaldo trzech istniegych
wpustow ulicznych. Na pozostatych odcinkach odwedi@ wyhcznie powierzchniowe.

Na catej dlugéci drogi powiatowej w pasach obustronnych pozanezwyskpuje liczne
uzbrojenie podziemne w postaci sieci wodgowej, telekomunikacyjnej i energetycznej.
Jedynie na odcinku miejskim w jezdni zlokalizowamestata sié€ kanalizacji sanitarnej ktéra
spowodowata zapaduie jezdni.

IV.Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dlugé¢ przebudowywanej drogi powiatowej wynosi 999,7 mocHtek

przebudowywane] drogi znajduje¢sw km 0+0005,0 (granica pasa drogowego drogi

wojewodzkiej nr 122), koniec w km 1+004,7 (zjazdawostronny na drag gminm

przebiegajca wzdtuz dziatki nr 17)

Przygto kilometra lokalny patrac od drogi wojewddzkiej w kierunku Moskorzyna.

Droga powiatowa podlegta przebudowie i sktadazanas¢pujacych odcinkéw (oznaczonych

ponizej) na ktorych zaprojektowano ngstijace elementy komunikacyjne :

1. Odcinek pozamiejski od km 0+005,0 do km 0+591,4

- jezdnia sprowadzona do ujednoliconej statejaka®ci wynoszcej 5,00 m

- poscince pobocza gruntowe plantowane i obsianedgraw

2. Odcinek przégiowy od km 0+591,4 do km 0,611,4

- zmiana szerokai jezdni z 5,00 do 5,50 m

- jezdnia w oporniku

3. Odcinek miejski od km 0+611,4 do km 0+989,75

- jezdnia o statej szer. 5,50 m z lewostronnymwiktaikiem wzdhy istniepcego chodnika i
prawostronnym oporniku

- nowe zjazdy prawostronne i lewostronne (n&ack o szer. dostosowanej do bram
wjazdowych i skosami 1:1 o module 2,0/2,0 m

- zatoka autobusowa o szer. 2,50 m i déag20,0 m z klinem wjazdowym o dtugm 24,0
m i wyjazdowy dtug. 12,0 m, chodnik wzdtaatoki o szer. 1,5-2,0 m z placem pod aow
wiak autobusow o wym. 2,0x5,0 m

4, Odcinek przggiowy od km 0+989,75 do km 1+004,7

- zmiana szerokai jezdni z 5,50 do 5,00 m

- przebudowa zjazdu z nadaniem wygen o promieniu obustronnym R=5m z
zachowaniem szer. 4,00 m

W istniepcy przebieg jezdni drogi wpisano 3 tuki poziomerorpieniach od 250 do 600 m i

4 zatlamania osi trasy.

Ze wzgkdu na dokfadncé¢ wykonanego skanu mapy zasadniczej w wersji papienwe)

oraz charakteru zgtoszenia rob6t w Starostwie, geoetria zaprojektowanej osi drogi

winna by¢ traktowana jako obarczona pewnym b¢dem.

Szczegdly pokazano na rys. nr 2.1, 2.2, 2.3 ,Ptopmdgospodarowania terenu — plansza

drogowa”.




2. Przekroj podimny

Pomiary wysokéciowe dowiazano do reperéw roboczych zabmych na :

- Rp rob. nr 1 — na drzewie ocdnej 42,63 m n.p.m.

- Rp rob. nr 2 — na drzewie ocdnej 40,85 m n.p.m.

- Rp rob. nr 3 — na studni telekomunikacyjnej edreej 40,67 m n.p.m.

Projektupc niwelet trzymano si zasady nie ostabiania istrgeg] nawierzchni przez
dodatkowe jej frezownie oraz nadanie odpowiednpdd&ow podhanych i poprzecznych w
celu wiaciwego odwodnienia drogi. Frezowanie catej nawderz do 5 cm ma charakter
czysto technologiczny — pmdzenie starej nawierzchni z nowymi warstwami bitcanymi
oraz na odcinku miejskitigcie wybrzusz#a, nadmiernych spadkow itp.

Zaprojektowano niweletopisows stosujc miedzy istniepca jezdnk bitumiczra a warstw
scieralm wyréwnanie réwnig bitumiczne.

Przebudowywana droga na odcinku pozamiejskim mayecie od 0,13% do 4,50%. Spadek
poprzeczny jezdni ksztattujeg¢siako daszkowy 2% na prostej i naaezeniu do drogi
wojewodzkiej jednostronny nie przekracgaj 2% .

Niwelete drogi wyokiglono dwoma tukami wiklstymi o promieniu R=1000 m i jednego
wypuktego o promieniu R=2000 m

Na odcinku miejskim droga ma pochylenie od 0,18% @%%. Przy minimalnym pochyleniu
0,18% pochyleniécieku 0,30% zapewnia minimalne odwodnienie.

Spadek poprzeczny jezdni ksztattuje gko daszkowy 2% ze zmiama jednostronny na
tuku wynosacy od 2% do 6%.

Niweletg drogi nie wyokaglono tukami pionowymi wypuktymi i wkistymi.

Zjazdy posiadaj spadek zmienny skierowany w kierunku jezdni wezabsci od sytuacji
wysokasciowej jezdni.

Pobocza gruntowe posiadapochylenie poprzeczne 6% skierowane na z&gen

Swiatlo kraweznika wystajcego wynosi 12 cm a opornika na zjazdach 3 cm .rpma
przegciu dla pieszych posiadaviatto wynosace 2 cm . Na odcinku poza zjazdami opornik
jest usytuowany na wysoka krawedzi jezdni.

Ze wzgkdu na wyniesienie wysokoiowe jezdni zajdzie konieczid rozbidrki czsci
zjazddw istnigjcych lewostronnych i g&ci chodnika oraz ponowne uenie nawierzchni i
ustawienie opornikdéw zgodnie z rys. nr 4.2 ,Przgkskaone”

Szczegoty wysokaiowe pokazano na rys. nr 5.1 5.2 ,Przekrdj peadid.

3. Przekroje konstrukcyjne
1. Podstawa opracowania:

a) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpada drogi publiczne i ich
usytuowanie, zatzniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych Konstrukdjiawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych" z 1997 r., przeprowadzbadania stanu technicznego
nawierzchni oraz doviadczenia wiasne.

b) Obciazenie ruchem kategorii KR2

c) Grupa nénacsci podtaza G3

d) Ustalenia materialowe z inwestorem
Jezdnia stata
- warstwécieralna na wyréwnaniu bitumicznym z frezowanietigjacej

nawierzchni
Jezdnia w miejscu poszerzenia i wymiany pod nawlersa w miejscu kanalizacji
sanitarnej
- warstwécieralna, wazaca i wyréwnanie bitumiczne, podbudowa z kruszywa




Zjazdy pozamiejskie
- nawierzchnia bitumiczna na podbudomvieuszywa
Zjazdy miejskie
- nawierzchnia z kostki betonowej walpudowie z kruszywa
Chodniki
-nawierzchnia z kostki betonowej
Zatoka autobusowa
-nawierzchnia z kostki betonowej na podbudowie heie]
2. Ustalenie konstrukcji nawierzchni:
Istniejaca jezdnia — wzmocnienie
- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- warstwa wyréwnawczo-profiaga z betonu asfaltowego AC11W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1i WT-2
Nowa jezdnia — na poszerzeniu i wymianie po kanakbzji
- warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm WegER 13108-1 1 WT-2
- geosiatka przeciwsganiowa poliestrowa z wykmzeniem bitumicznym o
wytrzymatéci > 100 kN lub wtokien szklanych
- warstwa wyréwnawczo-profikga z betonu asfaltowego AC11W o zmiennej géabo
wg PN-EN 13108-1i WT-2
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC11W grub. 5 cm wg PN-BNOB-1 i
WT-2
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stanlanego mechanicznie grub. 20 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odgzapca z materiatdw mrozoodpornych o wspotczynnikuddfi k>8 m/d
grub. 20 cm
Zjazdy miejskie
- warstwacieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stanlanego mechanicznie grub. 15 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odgzapca z materiatbw mrozoodpornych o wspétczynnikuddfi k>8 m/d
grub. 20 cm
Zjazdy pozamiejskie
- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm tWeER 13108-1 i WT-2
- warstwa klingjca z betonu asfaltowego AC11W wsibo 50 kg/m2 wg
PN- EN 13108-1 i WT-2 z uwagami zgodniespecyfikacy
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizega mechanicznie grub. 15 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odgzapca z materiatdw mrozoodpornych o wspoétczynnikuddfi k>8 m/d
grub. 20 cm
Chodniki
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 6 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podsypkowa z materiatbw mrozoodpornyaispoétczynniku filtracji k>8m/d
grub. 15 cm
Zatoka autobusowa
- warstwacieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu cemegb grub. 20 cm wg PN-S-



96013:1997
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizoegm cementem Rm=2,5 MPa grub.
12cm wg PN-S-96012:1997
- warstwa odgzapca z materiatdw mrozoodpornych o wspotczynnikuddfi k>8 m/d
grub. 20 cm
Na pohczenia mgdzywarstwowe nale zastosowaemulsg asfaltowa szybkorozpadow
Oprocz ww. materiatow wzdijezdni ,zjazdow i chodnikow zastosowano:
- krawezniki betonowe prasowane typu lekkiego 15x30x100 cm,
- obrzeza betonowe prasowane 6x20x50 cm
- oporniki betonowe prasowanel2x25x25 cm
wg ,Katalogu Szczegétow Drogowych Ulic, Placéw irkeagow Miejskich”.
Na zjazdach naly przewidzi€ zastosowanie opornikéw przejazdowych oraz ze skbsa
Na wyokmglenia skrzyowan i zjazddw naley przewidzi€ oporniki tukowe.
Na fawy betonowe zwykite i z oporem naleastosowéabeton klasy C12/15.
Propozycja kolorystyczna wykorzystania materiatdw Zostki betonowej:
a. kostka betonowa grub. 8 cm - czerwona
- zjazdy i zatoka autobusowa
b. kostka betonowa grub. 6 cm - szara
- chodniki
Wielkos¢ masy bitumicznej na wyréwnanie oraz wiglkdrezowania wyliczono na podstawie
rysunkownr 4.1 i 4.2 ,Przekroje skane” oraz pokazano w tabelkach I/5 i 1/6.
Inne elementy szczeg6towe uwidocznione zostalysanr 3 ,,Przekroje konstrukcyjne” .

4. Odwodnienie

Odwodnienie bdzie realizowane gtéwnie powierzchniowo i wighie.

Powierzchniowe odwodnienie zapewaiaj

- spadek podiny drogi

- spadki poprzeczne daszkowe 2% jezdni i jednos&ara tukach,

- jednostronne zmienne zjazdow oraz jednostronnet@3dnikow i zatoki autobusowej

- §cieki przykraveznikowe szer. 21 cm i strzatce 1 cm wykonane z dwaethdw kostki
betonowe] grub. 8 cm szarej na tawie z betoasyk{C12/15

Odwodnienie wgibne realizy :

Odwodnienie wgibne realizuj 3 zestawy chionne :

- km 0+634,7 ; dwa wpusty WU-1,2 agzone do dwdch studni SCh-1,2

- km 0+727,8 ; dwa wpusty WU-3,4 ygizone do dwdch studni SCh-3,4

- km 0+813,2 ; dwa wpusty WU-5,6 yezone do studni SCh-5

sktadajce st z :

- rury wpustowej @gr. 50 cm z rusztemeliwnym i korkiem betonowym na dnie

- studni chtonnej ér. 120 cm z pokryw betonowy bez dna trwatego wypetnionej warstwami:
zwir drobny- 30 cmzwir gruby — 30 cm, pospotka — 30 cm

- tacznikéw rurowych agr. 200 mm z PVC

Przepuszczenie wod opadowych z jednej strony jezamirug zapewni istnigjcy przepust z

rur betonowych fi 700 mm o diuga 16,5 m zlokalizowany w km 0+145,2.

Przepust naley oczysci¢ z zalegajcego namutu.

Odwodnienie natey wykona w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.

Odwodnienie drog”.

Szczegoly pokazano narys. nr 2.2, 2.3 ,Projekbgpgdarowania terenu — plansza drogowa”

i nr5.2 ,Przekroj podiny” oraz nr4.1i4.2 ,Przekroje skane”.




5. Roboty ziemne

Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntéw pwegkonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie jezdni, zatoki autobusowej i zjazd@wes¢ gruntu zostanie przerzucona na
miejscu z wykopu w nasyp, € przewieziona na niewiedk odlegia¢, zdecydowana
wieksza¢ wywieziona na odktad na odlegtoustalon przez inwestora. Na zidglee (goérna
warstwa grub. 5 cm) zostanie wykorzystany grunt iismavy z wykopu na miejscu, naghie
rozplantowany i obsiany traw

Na odcinku pozamiejskim pobocza nalécia¢, splantowd i obsia trawa.

Podtaze pod konstrukejnawierzchni jezdni, zatoki i zjazddéw po zagczeniu powinny
odpowiadé nastpujacym parametrom:

wskanik zag;szczenia — 1s>=1,0

wtorny modut odksztatcenia,B=100

Parametry nasypow winny speféiaastpujace wymogi:

wskaznik zag;szczenia — 1s>=1,0

wtorny modut odksztatcenia,B=100

Z racji wystpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w ggeedztwie nalgy

wykona: z zachowaniem szczegélnej ostrosci, niewykluczagc sposobuegcznego, pod
scista kontroh wtascicieli mediow.

Roboty ziemne naky wykona zgodnie z normp PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Roboty rozbiérkowe

Nalezy rozebré i wywiezé na odlegté¢ wskazanm przez inwestora nagiujace rodzaje
materiatow rozbiérkowych:

- nawierzchnia bitumiczna

- bruk kamienny

- kraneznik betonowy

- obrzeze betonowe

- chodniki z kostki betonowej

- sciek z kostki betonowe]

7. Oznakowanie poziome i pionowe
Projekt state] organizacji ruchu jest tematencbdego opracowania.

8. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewow

9. Uwagi kacowe
Sposéb wykonania przebudowy drogi w giie strefy kontrolowanej gazagiu g63 naley
dodatkowo uzgodiiz operatorem sieci gazowej.

Opracowat :
mgr irt. Roman Kaczmarek



