Zal. nr 1/4

Opis techniczny
do projektu technicznego przebudowy drogi gminnej nr 540001Z w m. Morzyca, na
odcinku od drogi powiatowej nr 1716Z do pasa kolejowego linii Poznan — Szczecin

I. Podstawa opracowania

1. Umowa zawarta z Gming Dolice.

2. Podktad geodezyjny — wtdrnik

3. Wilasne pomiary sytuacyjno-wysokos$ciowe w terenie.

4. Katalogi, normatywy branzowe.

5. Wiasne odkrywki istniejgcej nawierzchni brukowej w terenie.

II. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 540001Z w m. Morzyca, na odcinku od drogi
powiatowej nr 17167 do pasa kolejowego linii Poznan — Szczecin. Przebudowie podlega
droga w czgsci o jezdni brukowej z jej poszerzeniem oraz na dwoch odcinkach zastgpienie z
racji zniszczenia istniejgcej nawierzchni brukowej i z plyt betonowych nowa nawierzchnia.
Catkowita dtugos¢ drogi podlegajgcej przebudowie wynosi 538,48 m. Droga po przebudowie
bedzie posiadata jezdni¢ o nawierzchni bitumiczne;j.

Powyzsza przebudowa ma poprawié komfort jazdy oraz poruszania si¢ po drodze, wzmocnié
konstrukcje nawierzchni 1 witasciwie jg odwodnié¢ a takze ujednolici¢ zjazdy do posesji i
uregulowac skrzyzowania z drogami krzyzujacymi sie.

Droga jest zakwalifikowana do klasy — D.

Lokalizacje przebudowy odcinka ulicy w skali gminy pokazano na rys. nr 1 ,,Plan
orientacyjny”.

II1.Stan istniejgcy

W chwili obecnej droga gminna posiada nastepujace rodzaje i szerokosci nawierzchni:

- od km 0+000,0 do km 0+020,1 jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szer. koncowe;j
6,45 m wykonana w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 17167 przez Zarzad Drég
Powiatowych w Stargardzie

- od km 0+020,1 do km 0+054,1 jezdnia zwirowo-zuzlowo-thuczniowa szer. 6,0-6,5 m
Pod warstwg kruszywa znajduje si¢ zniszczona stara nawierzchnia brukowa

- od km 0+054,1 do km 0+502,9 jezdnia brukowa o $redniej szer. 3,6 m lewostronnie
przykryta na szer. 0,3-0,8 m gruntem nasypu oraz przylegtego pasa mijankowego zuzlowo-
zwirowego prawostronnego szer. 3,1-3,6 m. Material z pasa mijankowego w czesci
przykrywa nawierzchni¢ brukowsg

- od km 0+502,9 do km 0+534,8 jezdnia zwirowo-zuzlowo-ttuczniowa szer. 5,0-6,0 m
Pod warstwa kruszywa prawdopodobnie znajduje sie¢ zniszczona stara nawierzchnia brukowa

- od km 0+534,8 do km 0+541,4 jezdnia o nawierzchni z plyt betonowych szer. 5,0 m,
okraweznikowana

- od km 0+541,4 do km 0+558,6 jezdnia o nawierzchni z trylinki szer. 5,0 m,
okraweznikowana

Na poczatkowym i koncowym odcinku droga przebiega w tuku poziomym, w czesci

srodkowej w linii prostej z kulminacjg wysokosciowa w jej sSrodku.

Na poczgtkowym odcinku krzyzuje si¢ z drogg powiatowg po przez skrzyzowanie zwykle bez

skanalizowania kierunkow skretnych. Patrzac zgodnie z zalozong kilometracjg (od drogi



powiatowe]) pas drogowy jest prawostronnie uzbrojony (pod warstwg zuzlowag pasa
mijankowego).

Droga nie posiada ciggédw pieszych a jedynie nieliczne zjazdy do posesji o zmiennych
nawierzchniach gtdwnie gruntowych.

Stan nawierzchni ulepszonych i nieulepszonych $redni.

IV.Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dtugos¢ przebudowywanej drogi nr 540001Z wynosi 558,58 m. Przebudowie

podlega odcinek od drogi powiatowej nr 17167 do pasa kolejowego linii Poznan — Szczecin.

W ramach powyzszej przebudowy bedzie wykonany odcinek drogi dtugosci 538,48 m

Zaprojektowano nastepujgce elementy pasa drogowego :

Jezdnia

- od km 0+000,0 do km 0+20,1 jezdnia bitumiczna wykonana w ramach przebudowy drogi
powiatowej

- od km 0+020,1 do km 0+054,1 odcinek przejsciowy z szer. jezdni 6,45 m na 5,00 m (petna
konstrukcja na catej szerokosci jezdni)

- od km 0+054,1 do km 0+502,9 jezdnia bitumiczna szer. 5,00 m. Jezdnia sktada si¢ w czesci
z wyréwnania i naktadki bitumicznej na istniejacej nawierzchni brukowej oraz poszerzenia
o petnej konstrukeji do 5,00 m

- od km 0+502,9 do km 0+558,58 jezdnia bitumiczna szer. 5,50 m o petnej konstrukcji

Pobocza

Droga bedzie posiada¢ pobocza zuzlowe o nastepujgcych szer.:

- lewa strona 0,75 m

- prawa strona 1,00 m

Zjazdy

- zjazdy zwykte o skosie 1:1 i module 2,0m/2,0 m, szer. dostosowana do bram wjazdowych, o
nawierzchni z kostki betonowej

- zjazdy wzmocnione rolnicze o skosie 1:1 i module 3,0m/3,0 m, szer. dostosowana do bram
wjazdowych, o nawierzchni z kostki betonowej

- skrzyzowania z dogami dojazdowymi o szer. 3,0-3,2 m wyokraglone tukami o promieniach
R=5 m, o nawierzchni bitumicznej

Droge zaprojektowano w 3 tukach poziomych o promieniach od 15 do 240 m oraz w 11

zatamaniach trasy.

Przebudowe na drodze gminnej zaprojektowano przyjmujgc predkos¢ projektowg 50 km/h i

obcigzenie ruchem KR2.

Zestawienie powierzchni :

- droga o nawierzchni bitumicznej — 2821,0 m2, tab. I/6

- poszerzenie brukowe — 57,4 m2

- zjazdy o nawierzchni bitumicznej — 93,6 m2, tab. 1/8

- zjazd zwykle z kostki betonowej — 166,3 m2, tab. 1/7

- zjazdy wzmocnione z kostki betonowej — 66,3 m2, tab. I/8

Szczegély pokazano na rys. nr 2.1 i 2.2 ,Projekt zagospodarowania terenu — plansza

drogowa”.

2. Przekréi podluzny
Pomiary wysokos$ciowe dowigzano do reperu roboczego zlokalizowanego na studni
wodomierzowej zlokalizowanej w drodze gminnej (poczatek drogi) o rzg¢dnej 34,96 m n.p.m. i




drugiego reperu roboczego zlokalizowanego na studni kanalizacyjnej o rzednej 36,77 m
n.p.m. w km 0+310 drogi gminne;.

Projektujgc niwelete trzymano si¢ zasady nie ostabiania istniejgcej nawierzchni brukowe;
przez jej rozbidrke oraz nadanie odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych w celu
wlasciwego odwodnienia drogi.

Przebudowywany odcinek drogi na dtugosci ma pochylenie minimalne ksztattujace sie od
0,18% do 0,28% na odcinku od km 0+232,6 do km 0+343,3, maksymalne 1,08% do 1,58% na
odcinku od km 0+054,1 do km 0+123,9 a na pozostatych odcinkach pochylenie $rednie
ksztaltujace si¢ od 0,41 do 0,78%.

Niwelete drogi nie wyokraglono tukami pionowymi.

Spadek poprzeczny jezdni ksztaltuje si¢ jako daszkowy 2% i jednostronny 2% w miejscach
odprowadzajacych wode poprzecznie w teren.

Zjazdy posiadajg spadek zmienny w zaleznos$ci od sytuacji wysokosciowej jezdni i rzednych
bram wjazdowych.

Swiatto opornika na zjazdach wynosi 3 cm .

Przebieg niwelety drogi pokazano na rys. nr 4 ,,Przekrédj podtuzny”

3. Przekroje konstrukcyjne
1. Podstawa opracowania:

a) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, zalaczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych" z 1997 r., przeprowadzone badania stanu technicznego
nawierzchni oraz doswiadczenia wiasne.

b) Obcigzenie ruchem kategorii KR2

c) Grupa nosnosci podtoza G3

d) Ustalenia materiatowe z inwestorem
Jezdnia nowa
- warstwa $cieralna i wigzaca bitumiczne na podbudowie z kruszywa
Jezdnia w miejscu poszerzenia
- warstwa Scieralna, wigzaca i wyréwnanie bitumiczne, podbudowa z kruszywa
Zjazdy
- nawierzchnia z kostki betonowej na podbudowie z kruszywa
Skrzyzowania
-nawierzchnia bitumiczna na podbudowie z kruszywa

2. Ustalenie konstrukcji nawierzchni:

Istniejaca jezdnia brukowa — wzmocnienie

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm wg PN-EN 13108-1 1 WT-2

- warstwa wyréwnawczo-profilujgca z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej grubosci

wg PN-EN 13108-11 WT-2

Dopuszcza si¢ wykonanie warstwy z betonu asfaltowego AC11W

Nowa jezdnia — na poszerzeniu

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm wg PN-EN 13108-11 WT-2

- warstwa wyrdwnawczo-profilujgca z betonu asfaltowego AC16W o zmiennej grubosci

wg PN-EN 13108-11 WT-2

Uwaga jak wyze;j.

- warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm

wg PN-S-06102:1997

- warstwa odsgczajgca z materialdéw mrozoodpornych o wspétczynniku filtracji k>8 m/d




grub. 20 cm

Nowa jezdnia na szlaku i skrzyzowania
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5 cm wg PN-EN 13108-11 WT-2
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grub. 5 cm wg PN-EN 13108-1 1
WT-2
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odsgczajgca z materiatdw mrozoodpornych o wspoétczynniku filtracji k>8 m/d
grub. 20 cm
Zjazdy indywidualne do posesji
- warstwa $cieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odsgczajgca z materiatow mrozoodpornych o wspétczynniku filtracji k>8 m/d
grub. 20 cm
Zjazdy wzmocnione rolnicze
- warstwa Scieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odsgczajgca z materiatow mrozoodpornych o wspétezynniku filtracji k>8 m/d
grub. 20 cm
Na potagczenia migdzywarstwowe nalezy zastosowaé¢ emulsje asfaltowa szybkorozpadowsa.
Oprocz ww. materiatdbw wzdluz jezdni 1 zjazdéw zastosowano oporniki betonowe
prasowane12x25x100 cm wg ,,Katalogu Szczegétow Drogowych Ulic, Placow 1 Parkingow
Miejskich”.
Na zjazdach od strony jezdni nalezy przewidzie¢ zastosowanie kraweznikéw najazdowych
15%22 cm wraz ze skosami.
Na tawy betonowe z oporem nalezy zastosowac¢ beton klasy C12/15.
Na zjazdach nalezy wykorzysta¢ kostke betonowa grub. 8 cm szarg.
Wielko$¢ masy bitumicznej na wyrdwnanie pokazano na rys. nr 5 ,,Przekroje skazone” a ilo$¢
wyliczono w tab. I/5.
Inne elementy szczegétowe uwidocznione zostaty na rys. nr 3 ,,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie bedzie realizowane przede wszystkim powierzchniowo .

Powierzchniowe odwodnienie zapewniajg:

- spadek podtuzny drogi zgodnie z p. 2,

- spadki poprzeczne daszkowe 2% i jednostronne 2% jezdni,

- spadki zjazdow w zaleznosci od sytuacji lokalne;

Odwodnienie nalezy wykona¢ w oparciu o norm¢ PN-S-02204:1997 ,,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”.

5. Roboty ziemne

Zakres robot ziemnych stanowi nadmiar gruntéw przy wykonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie jezdni i zjazdéw. Cze$¢ gruntu zostanie przerzucona na miejscu z wykopu w
nasyp, cze¢$¢ przewieziona na niewielkg odlegtosé, zdecydowana wigkszo$¢ wywieziona na




odktad na odleglos¢ ustalong przez inwestora. Na zielefice (gérna warstwa grub. 5 cm)
zostanie wykorzystany grunt humusowy z wykopu na miejscu, nastepnie rozplantowany i
obsiany trawa. Zuzel i ttuczef z pasa mijankowego zostanie wykorzystany na umocnione
pobocza (nalezy oddzieli¢ z gruntu w korycie).

Podtoze pod konstrukcje nawierzchni jezdni i zjazdéw po zaggszezeniu powinny odpowiadaé
nastepujgcym parametrom:

wskaznik zaggszczenia — Is>=1,0

wtorny modut odksztatcenia E;>=100

Parametry nasypow winny spetnia¢ nastepujgce wymogi:

wskaznik zageszczenia — Is>=1,0

wtorny modut odksztatcenia E;>=100

Z racji wystgpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w jego sasiedztwie nalezy
wykona¢ z zachowaniem szczegélnej ostroznoscei, niewykluczajgc sposobu recznego, pod
Scistg kontrolg wiascicieli mediow.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998 ,,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Roboty rozbidrkowe

Nalezy rozebra¢ i wywiez¢ na odlegtos¢ ewentualnie uzgodniong z inwestorem, nastgpujace
asortymenty materiatow rozbidrkowych :

- plyty betonowe

- trylinka

- krawezniki betonowe

Materiaty rozebrane z wykorzystaniem na miejscu :

- bruk na poszerzenie na wiaczeniu do drogi powiatowe;j

- zuzel 1 thuczen na umocnione pobocza

7. Oznakowanie poziome i pionowe
Organizacja ruchu na przebudowywanym odcinku drogi zgodnie z Projektem organizacji
ruchu.

8. Wycinka drzew
Nie przewiduje si¢ wycinki drzew i krzewow.

Opracowat:
mgr inz. Roman Kaczmarek






