Zal. nrl/4

Opis techniczny
do projektu technicznego utwardzenia cggow komunikacyjnych na cmentarzu
gminnym zlokalizowanym w Dolicach

|. Podstawa opracowania

1. Umowa z Urzdem Gminy w Dolicach

2. Podkfad geodezyjny - wtornik.

3. Wiasne pomiary sytuacyjno — wysakowe w terenie.
4. Katalogi, normy, rozposzenia i normatywy braowe.

Il. Cel i zakres opracowania

Projektowane utwardzenieagdw komunikacyjnych (gtéwny prowaskzy do kaplicy i dwdéch
bocznych — réwnolegly i prostopadly do niego) naenee istniegcego cmentarza ma
umazliwi ¢ dojazd do kaplicy cmentarnej oraz w inne miejsgaumite na potnocny-wschod
a takze obstug cmentarza przez sthy komunalne (wywgeniesmieci) z maliwoscia jazdy
bez konieczngci zawrdcenia, na nowej jezdni 0 nawierzchni ozseym standardzie, z
wiasciwym odwodnieniem w ok&onej sytuacji. Utwardzone ggi komunikacyjne
zlokalizowane 8 na dziatkach nr 227, 228 i 229/12 w ¢tie Dolice z dosipem do drogi
stanowicej wtasné¢ Skarbu Pastwa (dz. nr 235).

Projekt nie uwzglednia przebudowy sieci wodnej i energetycznej ktérenalezy
zaprojektowaé tak aby uwzglkdniaty rozwiazania z powyszego projektu drogowego.

lll.Stan istniej acy

W chwili obecnej istniejcy ciag gtdbwny prowadacy do kaplicy cmentarnej jest o
nawierzchnizwirowo — ttuczniowo —zuzlowej, jest obustronnie okraxnikowany o szer. 2,7-
3,65 m. Wokot kaplicy istnieje chodnik z kostki bebwej o szer.1,4-2,0 m z parkingiem o
wym. 5,2x15,2 m i dragmanewrow szer. 4,0 m. Powgze elementy posiadapawierzchng

z kostki betonowej i piyt arowych. Zjazd z drogi publicznej o nawierzchniubiicznej
szer.5,3 m odbywa giprzy pomocy istniecego zjazdu z kostki betonowej, wydzielonego
kolorystycznie z ptaszczyzny chodnika o digo3,25 m w obgbie pasa drogowego. Szer.
zjazdu wynosi 4,5m. Dojazd na ditug . 3,8 m na terementarza jest utwardzonyacky sk
utwardzanym ceigiem. Miejsce styku posiada szer. 3,2 m.

Ciagi utwardzane boczne stanawpasy gruntowe wzmochioneuzlem o zmiennych szer.
przebiegajce medzy wycktymi drzewami. Z jednej stronydza si¢ z istniepcym chgiem z
kostki betonowej o szer. 3,5 m a dgqgzy parkingu o szr.4,0 m.

Z boku po lewej stronie od kaplicy, z tytlu za padiem znajduje siLapidarium.

V. Stan projektowany

1. Plan sytuacyjny

Zaprojektowano utwardzenie trzech istaggich cagdw komunikacyjnych przebiegaych na

dziatkach jw. o nagpujacych oznaczenia i dlugoiach :

- ciag gtdwny A-B prowadacy od drogi publicznej do kaplicy o diugm 167,0 m z
zatamaniami osi bez tukow poziomych, o szer. & 8lo 3,20 m z kilometragjak na rys. 2
Ciag ten krzyuje sk z dwoma istniejicymi z kostki betonowej w hm jw.

- ciag boczny C-D-E najpierw rownolegty do giéwnego,zadamaniu wiczapcy sk do
drogi przy parkinguo dilugaci 95,85 m, o szer. jezdni 3,50 m z poszerzenielkohaeu do
4,0m




- ciag boczny D-F odchodey w punkcie D od agu C-D-E,o diugaci 22,44 m, o szer.
jezdni 3,50 m z kicowym poszerzeniem przeznaczonym na ftaietnikowy o wym.
4,0x6,0 m i skosem najazdowym dtdgio3,0 m.

Utwardzone krzyujace se ciagi komunikacyjne wyokyglono tukami o promieniach od 2 do

6 m.

Dodatkowo zaprojektowano utwardzenia pod plgoetnikowe zlokalizowane (poza wej

wymienionym na kacu odcinka D-F) przy skrzgwaniach istniejcych cagdéw z kostki

betonowej z cigiem A-B o wym. 7,0x6,0 m i 7,0x5,0 m.

W miejscach przysztego poboru wody (krany czerpabagrojektowano ggi piesze o wym.

2,0x2,0 m. W hm 0+70,20agu gtdwnego A-B wyjtkowo na tuku zaprojektowanoag pod

miejsce poboru wody.

Na wyokiagleniu pocatkowym odcinka A-B , istniecy ciag pieszy z tawkami przesugho

nadajc szer. 1,50 m.

Istniejace chgi piesze dochodze z lewej strony ggu A-B wykonano z kostki betonowej

jako nowe na diugei 2,0 m

Ze wzgkdu na dokladnas¢ wykonanego wtornika mapy zasadniczej w wersji

elektronicznej i jego aktualnc¢, lokalizacja projektowanych utwardzonych chgéw

komunikacyjnych winna by¢ traktowana jako obarczona pewnym bédem.

Wszystkie szczegobly pokazano na rys. nr 2 ,Pr@ekiospodarowania — plansza drogowa”.

2. Plan wysokériowy i profile

Uksztattowanie wysok@iowe utwardzonych ggéw komunikacyjnych dowkzano do
poziomu istniejcej pokrywy studni o kdnej 39,89 m n.p.m. (reper roboczy) orazdre/ch
istniejacych pokry elementéw sieci i przylegajych kwater nagrobkowych.

Najnizszy punkt utwardzonegoagu komunikacyjnego A-B ksztattujegsna wysokéci 39,45
m n.p.m., najwyszy posiada kdna 40,24 m n.p.m.

W przypadku cigu C-D-E punkt min. znajdujeesha wysokéci 38,45 m n.p.m. punkt max
na wysokdci 39,17 m n.p.m.

Pochylenie podine tych cigbw waha s w granicach od 0,38% do 1,77% w przypadku
ciagu A-B oraz w granicach od 0,54% do 7,08% w przipadiagu C-D-E. Niweleta w
przypadku tych @gdéw zostata zaprojektowana jako tamana bez waghknia tukami
pionowymi.

W przypadku cigu D-F pochylenie podine jest jednostajne o waéto 2,45% skierowane
od skrzyowania z cigiem C-D-E do kaca odcinka.

Pochylenie poprzeczneagow dla lepszego odwodnienia zaprojektowano jakaistk@nny
wynoszicy 2% albo jednostronny 2% na petkowym odcinku cigu A-B z racji r@nicy
terenu z kadej strony drogi.

Placesmietnikowe, cagi piesze i utwardzenia przy kranach anppchylenie poprzeczne 2,0%
skierowane na zewtrz.

Pozostate redne wysokéciowe i spadki podiine pokazano na rys. nr 3 ,Plan wysé&owy

z odwodnieniem” i nr 5 ,Przekroje pocioe”.

3. Przekroje konstrukcyjne
1. Warunki wodno-gruntowe
Na podstawiegcznych otworéw w podtau stwierdzono:
— zaleganie do gbokas¢ 0,3 m gruntéw nasypowych w postaci gleby, gruzuza —
ciag A-B
— zaleganie gruntow organicznych, humusu, gruzu ¢o. §,3-0,4 m — ag C-D-E i D-F
— ponizej warstwy nasypowej zalegajtownie grunty spoiste




— do gkbokadsci 2,m nie wysfpuje woda gruntowa
Powyzsze dane pozwolity zakwalifikowayrup; nosnosci podtaza do G3.
2. Konstrukcje nawierzchni
W oparciu o Rozporglzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflizia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim pawi odpowiadéadrogi publiczne i ich
usytuowanie, zatzniki nr 4 i 5, Katalog Typowych Konstrukcji Naweehni Podatnych i
Potsztywnych z 1997 r., daviadczenia wlasne oraz uzgodnienia materialowenestorem
oraz w oparciu o projekt zasadniczy zaprojektowaast:pujaca konstrukcje nawierzchni:
A. Jezdnia cagu komunikacyjnego - czs¢ centralna (lita kostka)
- nawierzchnia z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizogamaeechanicznie grub. 15 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odgszapca z materiatbw mrozoodpornych o wspétczynnikudifi k>= 8
m/d grub. 20 cm
B. Jezdnia cagu komunikacyjnego — ces¢ krawedziowa (pasy a@urowe)
- nawierzchnia z ptyt betonowychuowych 40x60 cm grub. 10 cm
Otwory wypetnionewirem frakcji 4/8 mm
- podsypka piaskowa grub. 3 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizogameechanicznie grub. 15 cm
wg PN-S-06102:1997
- warstwa odgszapca z materiatbw mrozoodpornych o wspétczynnikudifi k>= 8
m/d grub. 20 cm
C. Nawierzchnia placéwsmietnikowych
- warstwdacieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z chudego betonu cemesgoviklasy C8/10grub. 15 cm wg
PN-S-96013:1997
- warstwa odgzapca z materiatdw mrozoodpornych o wspoétczynnikuddfi k>=8 m/d
grub. 20 cm
D. Nawierzchnia cagoéw pieszych
- nawierzchnia z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- warstwa podsypkowa z materiatdbw mrozoodpaciry wspoétczynniku filtracji k>= 8 m/d
grub. 15 cm
E. Pozostale materiaty
Wzdtwz ciagdbw komunikacyjnych zastosowano r@stjace materiaty :
- opornik betonowy 12x25 cm na tawie z oporebetonu klasy C12/15
- obrzee betonowe 6x20 cm na podsypce piaskowej
F. Propozycja kolorystyczna wykorzystania kostki beonowej i ptyt azurowych
a. kostka grub. 8 cm grafitowa
- placgmietnikowe
b. kostka grub. 8 cm szara
- jezdnia, agi piesze
c. ptyty betonowezairowe grub 10 cm szare
- pasy aurowe odwodnieniowe
G. Swiatta opornika
- 3 cm - jezdnia, Qi piesze
- 6 cm - wykaczenie placévémietnikowych (zewstrzna kravgdz)



- 0 cm - najazd na plaémietnikowe (wewnitrzna krawedz), na styku z gczkami
poprzecznymi
Uwaga:
W przypadku jezdni g@géw komunikacyjnych oraz qjow pieszych wypetnienie spoin
miedzy kostkami betonowymi nalg wykona piaskiem, w przypadku placéémnietnikowych
zaprawg piaskowo-cementoav
Pozostate szczegdty pokazano na rys. nr 4 ,Przekajstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie catego uktadu komunikacyjnego odhysiabedzie powierzchniowo dzki :

- spadkom podtnym wynoszcym od 0,38% do 7,08%.

- spadkom poprzecznym dwustronnym wyrg@ym 2% albo jednostronnym 2% na
pocatkowym odcinku cigu A-B

- spadkom poprzecznym jednostronnym plaéévietnikowych, cagéw pieszych i utwardze
przy kranach wynogeych 2,0% ze skierowaniem na zeva.

- opaskom skrajnym wykonanym z ptyt betonowyehrawych w przypadku jezdniagow
komunikacyjnych o szer. 0,60 m - spadek jednastyo o szer. 0,40 m — spadek dwustronny

Przejgcie wgkbne wody opadowej i jej roaszenie naapi dzicki saczkowi poprzecznemu o

wym. 0,4x0,5 m wypetnionegawvirem o frakcji 8/16 mm w otulinie geotkaniny sepayjno-

filtracyjnej o wytrzymat@dci przy zerwaniu <=14 kN/m.

Odwodnienie naley wykon& w oparciu o norma PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.

Odwodnienie drog”.

Szczegdlty odwodnienia pokazano na rys. nr 3 ,Plgsokaiciowy z odwodnieniem” i nr 5

~Przekroje podtiane”.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne dxla polegaty na :

- wykonaniu koryta pod nawierzckiz bezpérednim przerzutem gruntu na nasyp i wywozie
nadmiaru gruntéw na odktad

- wykorzystaniem gruntu organicznego z koryta iyadwnania i pasy zieleni

Szczegotowy zakres robot ziemnych pokazuje przeddu&osztorysu.

Podiaze pod konstrukej nawierzchni jezdni po zagzczeniu powinny odpowiada

nastpujacym parametrom:

Podtoze pod konstrukej nawierzchni jezdni i placowsmietnikowych po zagszczeniu

powinny odpowiad&nastpujacym parametrom:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=1,0

— wtorny modut odksztatceniaBE=70

Parametry nasypOw winny spelaimastpujace wymogi:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=1,0

— wtorny modut odksztatcenia,B=90

Podtaze pod konstrukej nawierzchni chodnikow i utwardieprzy kranach po zagzczeniu

powinny odpowiad&nastpujacym parametrom:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

— wtdrny modut odksztatcenia,B=40

Parametry nasypOw winny spela@imastpujace wymogi:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

— wtorny modut odksztatcenia,B=60




Z racji wyshpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w jeggiedztwie nalgy
wykona: z zachowaniem szczegélnej ostrosci, niewykluczajc sposobu gcznego, pod
scista kontroh wtascicieli mediow.

Roboty ziemne na#y wykona zgodnie z norm PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Roboty rozbiorkowe

Przewiduje si nastpujace roboty rozbiérkowe :
- krawezniki betonowe 15x30 cm

- ptyty betonowe 35x35 cm

- obrzeza betonowe 8x30 cm

- kostka betonowa szara nage#eniach

- ptyty azurowe na wdczeniach

- ostony$smietnikowe

7. Wycinka drzew
Przewiduje si wycinkg istniepcych 3 drzew wzdtiiciagu A-B oraz niewykarczowanych pni.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



